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ADMINISTRATIA NATIONALA

APELE ROMANG

F-AA-14 Compania Nationald de Administrare
a Infrastructurii Rutiere - S.A.

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR MODIFICATOR (5 JuL 2022
AL AVIZULUI NR. 46/09.06.2016

Nr. 32 din 01.07.2022 %

Nr. inregistrare 92 / .l

Privind proiectul: ,Autostrada Brasov - Cluj - Bors, Sector 3, Sectiunea 3B,
Mihaiesti — Suplacu de Barcidu, km 0+000 — km 80+054”

Prezentul aviz modificator trateaz& modificarie aparute in cadrut Subsectiunii Zimbor - Poarta
Sélajutui, infre km 13+260 — km 25+500 ce apartine Sector 3B Mihdesti - Suplacu de Barcéu

1. DATE GENERALE 8| LOCALIZAREA OBIECTIVULU! - capitol madificat prin avizul nr.
16/04.06.2021

Titularul gi beneficiarul proiectului: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (fostd Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romania -
CNADNR) - b-dul. Dinicu Golescy, nr. 38, sector 1, Bucuresti.

Proiectant general Sector 3, Sectiunea 38: IPTANA S.A. - b-dul. Dinicu Golescu, nr. 36,
sector 1, Bucuresti.

Proiectant general Sector 3, Sectiunea 3B, Subsectiunea 3B1: S.C. TEHNOSTRADE
S.R.L., Bd, Unirii, nr. 77, municipiul Bacau, judetul Bacdu, CP 600192, telefon: 0234 208 200
Elaborator documentatie (proiectant de specialitate} Sector 3, Sectiunea 3B: IPTANA
S.A. - b-dui. Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti.

Proiectantul de specialitate Sector 3, Sectiunea 3B, Subsectiunea 3B1: S.C.
SPECIALIST CONSULTING SRL, strada Teodosie Rudeanu 69, Bucuresti, tel.: 0740209110;
Certificat de Atestare nr. 174/16.10.2018 emis de Ministerul Apelor si Padurilor privind
intocmirea studiilor hidrologice, intocmirea studiilor de gospodérire a apelor si elaborarea
documentatiilor tehnice de fundamentare necesare oblineri avizelor/autorizatilor de
gospoddrire a apelor, valabil pana ia data de 16.10.2021.

Localizarea obiectivului: Sectiunea 3B, a Sectorului 3, avand lungimea de 80,054 km, se
desfasoard pe teritoriul administrativ al judetuiui Cluj aproximativ 1 km, far restul sectiunii pe
teritoriul administrativ al judetului S8alaj, Din punct de vedere hidrologic, traseul autostrazii Cluj-
Oradea sector 3B, pe acest sector fraverseazd bazinul hidrografic Somes si spatiile
hidrografice ale subbazinelor hidrografice Somesul Mijloci, Crasna i Barcau,

Lucrarile din cadrul Subseciiunii 3B1 a Sectiunii 3B, Sectorul 3 sunt amplasate pe aria

judetului Cluj, aferent localitdti Sanpaul (km 0+000 - km 0+920) si pe aria judefului Salaj,
aferent localitatii Zimbor (km 0+9820-km 13+260).

2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASAMENT - capitol modificat prin avizui nr.
16/04.06.2021

Traseul de autostrada din cadrul sectiunii 3B, fraverseazd urmatoarele unitati geografice:
centrul depresiunii Agrij-Almaj, nordul muntilor Meses, centrul depresiunii Simleulul si sudul
depresiunil Crasnei.

Adresa de corespondenti L oo Sediul central
str. lon Campineanu, nr. 11 {Union Internationat Center), Sector. 1, C.FP (10031, Bucurasti str. Edgar Quinet, nr, §, Sector 1, C.P. 0120718, Bucuresti
Centrala Tel: +4 021 31101 46 Cod Fissal RO 24325056/ 13.08.2008
Cabinet Director General Tel; +4 021 31513 1 Cod IBAN: ROQE5 TRFEZ 7005 0220 1400 8067
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Traseul autostrazii Cluj-Oradea sector 3B, traverseazé bazinul hidrografic Somes si spatiile
hidrografice ale subbazinelor hidrografice Somesul Mijlociu, Crasna si Barcau.Traseu! este
amplasat in general n judetul Salaj.

in bazinul hidrografic Somesul traseul autestrdzii pe zona km 0- km 40 se situeaza in albia
maijora a afluentilor Almag si Agrij intersectand raurile principalele, astfel:

- bazinul hidrografic Almas: Pustei, Bobii Sligtii, Borgovei, Horsu, Fanetelor, Glodului, Merilor,
Santa Maria, Cincosuiui,

- bazinul hidrografic Agrij: Rastolf, Treznea, Seaca, Zalau, Réatisori.

in bazinul hidrografic Crasna traseul autostrazii pe zona km 41- km 59 se situeazd in albia
major a afluentilor acestuia intersectand raurile principalele: Mitei, Grepsei, Colitca, Catrici,
Tegiag, Mortauia, Silivas.

Tn bazinul hidrografic Barcau traseul autostrazii pe zona km 59- km 75 se situeaza in albia
majora a afluentilor acestuia intersectand raurile principalele: Doud Parae, Hotarului, Gropii,
Limpa, Cerasei

Localititile principale situate pe traseul acestui sector sunt: Romanasi, Santa Maria, Bercea,
Zimbar, Sancraiul Amasului, Topa ce apariin administrativ de judetul Salaj.

in cadrul subsectiunii 3B1 Mihdiesti — Zimbor {km. 0+000~ km. 13+260) , Zona este drenata
de paraul Almasului al cérui principal afluent din zona este Paraul Sancraiu Almasului. Traseul
autostrazii, pana la km 12+500 traverseazd o serie de parauri si vai diferite ca marime care
sunt tributare bazinului hidrografic al parautui Sancraiu Almasului. Printre acestea se numara;
paraul Borldcel, paraul Borlacul, Valea Pustei, Valea Bobii, paraul Siligtii cu afluentul de
dreapta Valea Pietrii. in zona km 12+500 traseul traverseaza paraul Aimasului.

Studiul hidrologic privind valorile debitelor maxime de calcul pentru probabilitatea de depégire
de 1%, 2% si 5% in diverse sectiuni de calcul, au fost elaborate de cétre Institutul National de
Hidrologie si Gospodarirea Apelor Bucuresti.

Din punct de vedere morfologic, traseul autostrézii, strdbate zona colinarad ce apartine
Podisului Somesan. Zona colinard este reprezentatd de Dealurile Clujuiui, dezvoltate in
judetul Ciuj, acestea prelungindu-se si in judetul Sélaj. Dealurile Clujului se remarca prin vai
asimetrice si cueste, modelate pe formatiuni eocen-oligocene si helvefiene-sarmatiene.
Altitudinile medii ale acestor dealuri variaza intre 300 - 500m, existdnd zone ce depasesc
altitudinea de 500m. In ceea ce priveste procesele geomorfologice actuale si degradarea
terenului, Dealurile Clujului sunt afectate de alunecéri de teren, torentialitate, siroire si pluvio-
denudari. Pe alocuri se face simtitd, in unele primaveri, solifluxiunea. Procese aparte sunt
intainite pe fundul véilor: transport masiv de aluviuni fine, aluvionari, eroziune de mal, toate
foarte active primavara si vara la ploi torentiale. Eroziunea laterald a raurilor stimuieaza
alunecéri de versant, uneori si prabusiri. Alunecdrile de teren apar mai ales in zonele unde
predomina deluviile argiloase formate pe seama marnelor ofigocene.

in conformitate cu STAS 11100/1-93 “Zonarea seismici a Roméaniel, lucrarea este amplasata
intr-o zona cu gradul 61 de intensitate seismicd, ceea ce inseamna un cutremur de gradul 7
de intensitate seismica (scara MSK ) cu o perioadé de revenire de 100 ani. Perioada de colt
“T." are valoarea de 0,7 sec, pe intreg intervalul.

Adancimea maxima de inghet pentru lucrare este cuprinsa intre 80 ~ 90 cm, conform STAS
6054 / 1977 ( Zonarea dupa adancimea maxima de inghet ).

3. SCOPUL INVESTITIEI S| ELEMENTE DE CORELARE-COORDONARE -~ capito!
madificat prin avizul nr. 16/04.06.2021 si prin prezentul aviz

Autostrada va constitui ¢ sectiune importanta 2 sistemului national de autostrazi, asigurand o
legatura vitald cu restul Europei. Constructia autostrazii are o importan{a deosebita in procesul
de integrare a Romaniei in economia europeand, asigurand o legatura intre pietele Europene
si cele Central-Asiatice, prin portul Constanta la Marea Neagra. Astfel autostrada Bragov -
Oradea corelata cu autostrada Bucuresti - Bragov va asigura o legatura directd intre Romania
si centrul si vestul Europei. Aceasta autostrada va avea o mare atractivitate atat pentru traficul
din zona Moldovei (prin reteaua de drumuri nationale modernizate sau cuprinse In programui
de modernizare), zona de sud-est (legatura cu portul Constanta), prin intermediul autostrazii
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Bucuresti - Constanta si zona de nord, ¢at i pentru traficul generat de marile centre urbane
din zona de influentd a autostrazii.

Constructia acestei autostrazi va genera o dezvoltare a zonei prin care se desfisoara traseu,
crearea de noi locuri de munca, dezvoltarea industriel furnizoare de materii prime necesare la
realizarea diferitelor elemente ale autostrazii precum gi un impact pozitiv din punct de vedere
al poludrii prin atragerea traficuiui de tranzit din zonele locuite. De asemenea autosirada va
deveni o cale de acces pentru turigiii din centrul si estul Europei.

Traseul autostrazii Transilvania a fost divizat in trei tronsoane:

. Tronson 1 Brasov — Tg.Mures
. Tronson 2 Tg.Mures ~ Cluj
. Tronson 3 Ciuj — Borg

Tronsonul 3, Cluj - Bors, din care face parte si tronsonul 3B, a fost de asemenea divizat in trei

secioare:

. Sector 3A Cluj Vest (Gildu) - Mihdesti

. Sector 3B Mihdesti - Suplacu de Barcéu

. Sector 3C Suplacu de Barcau - Bors

Sectiunea 3B, a fost reimpartita in 5 subsectiuni dupa cum urmeaza:
. Subsectiunea 1. Topa Mica (CJ) — Zimbor {SJ), intre km 0+000 — km 13+260
- include Nodul Zimbor, intersectie cu DN 1G (13,26 km);
* Subsectiunea 2. Zimbor — Poarta Salajului, intre km 13+260 — km 25+500
(12,24 km};
. Subsectiunea 3. Poarta Salajului — Zaldu, intre km 25+500 — km 38+500
(13,00 km);
. Subsectiunea 4: Zalau — Nusfaldu, intre km 38+500 — km 66+500 - include
Nodul Zalau, intersectie cu DJ 181C (28,00 km),
. Subsectiunea 5: Nusfaldu — Suplacu de Barcdu, intre km 66+500 — km
80+054.044 - include Nodul Nusgfaldu, intersectie cu DN 1H (13,554 km).

Elemente de corelare-coordonare

- Certificat de Urbanism nr. 66/08.04.2015 eliberat de Consiliul Judetean Cluj;

- Certificat de Urbanism nr. 60/20.04.2015 eliberat de Consiliul Judetean Salaj;

- Certificat Urbanism nr. 185/06.03.2017 emis de Consiliul Judetean Cluj.

- Studiu Hidrologic pentru Autostrada Cluj —~ Oradea, Tronson 38 - jud. Sélaj, elaborat de
LN.H.G.A. Bucuresti in anul 2015;

- Documentatia transmisa cu adresa IPTANA nr.DIR/0260/17.03.20186 privind reanalizarea
solutiilor de traversare a paraului Sancraiul Aimasului, paraului Silivas si a Vaii Grepsa;
- Documentatia transmisa de IPTANA cu nr DPCITAN/42/25.04.2016 privind "Analiza
influentei modificarilor hidromorfologice ale albiilor cauzate de lucrérite hidrotehnice proiectate
asupra elementelor biologice de calitate ale corpurilor de apa definite de DIRECTIVA CADRU
APA 2000/60/CE, pentru corpurile de apa Colitca si Mortauta si afluentii’,
- Studiul hidrologic privind debitele maxime cu probabilitatea de depasire de 1%, 2% si 5%
pentru mai multe cursuri de apd din bazinul hidrografic Somes necesar iproiectului
.Proiectarea si executia Autostrézii Bragov-Targu Mures-Cluj-Oradea, Secliunea 3B: Mihaiesti
- Suplacu de Barcdu, Subsectiunea 3B1: Mihdesti - Zimbor (km. 0+000 — km. 13+260)" nr,
1089/2020, emis de catre Institutul Nafional de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.
- Aviz de gospodarire a apelor nr. 46/09.06.2016, emis de AN.AR. privind proiectul
JAutostrada Brasov - Cluf - Bors, Sector 3, Sectiunea 3B, Mihdiesti — Suplacu de Barcédu, km
04000 — km 80+054"
- Aviz de gospodéarire a apelor nr. 16/04.08.2021 modificator al avizuiui nr. 46/09.06.2016,
emis de AN.AR.
- Adresd AN.P.M. nr, 1/2656/LAF/29,06.2022.
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Prin prezentul aviz de gospoddrire a apelor se constald dreptul legal de administrare
temporard a terenurifor din domeniul public al apelor aflate in administrarea A.N. "Apele
Roméne” pe care se amplaseazd lucririle aferente proisciului, drept legal ce inceteazd la data
recepfiei la terminarea lucrérilor, In conformitate cu prevederile Arl. IV al QUG nr. 26/2022
care complefeazd Art. 25 din Legea Apelor nr. 107/1996 cu modificdrile si completdrite
ulterioare.

incadrarea in clasa de importantd — conform documentatiei tehnice de fundamentare.
Conform STAS 4273/83, proiectantul a incadrat fucrarea in clasa a lil-a de importanté, ceea
ce inseamnd cd dimensionarea lucrdrilor s-a efectuat peniru debitele de calcul cu
probabilitatea de depagire de 2%. Categoria de importantd este 3 cu durata de exploatare
definitiva.

incadrarea in clase de importantd a lucrdrilor autostrézii, sector 3B a finul seama de
HG846/2010, privind aprobarea Strategiei Nationale de Management al Riscului la inundatii
pe fermen mediu si lung.

4. TRASEUL iN PLAN

Traseul autostrazii, sector 3B incepe de la km 0+000 aflat pe raza comunei Sanpaul, iar pana
la km 0+920 se desfasoarad pe teritoriul jud. Clyj.

De la limita judetelor Clui/Silaj, traseul autostrazii se desfigoard intr-o zond de coasta, in
lungul DN 1F Cluj — Zaldu — Supuru de Sus (E81) péna la intersectia cu DN 1G. Traseui se
desfisoars la sud de Sancraiul Almasului, iar in localitatea Sutoru autostrada se desfagoard
in lungul p&raului Valea Sancraiului, traversénd localitatea Sutoru prin singurul loc Tn care nu
exista construcii.

Dupa intersectia cu DN 1G km 13+105 (Huedin — Zimbor — Tihdu (DN 1G), unde a fost
prevazut primul nod rutier, traseul autostrazii se Inscrie intre dealurile Fanetelor si Lupului, in
lungul vaii Capusu, intersecteaza, in Valea Glodului, DC 56 intre localitatile Bercea gi Santa
Maria, indreptandu-se cétre nord pana la intersectia cu DJ 108A (Romanasi - Agrij), 1a vest
de localitatea Poarta Salajului. De aici traseul autostrazii se indreaptd spre vest, intre
localitatile Ciumarna si Treznea, iar dupd intersectia cu DJ 108R (Treznea - DN 1F), intre km
34+520 pané la km 37+800 autostrada traverseaza muntii Mezes. La km 38+200 unde traseul
se apropie de DJ 191C (Zaldu — Crasna), Tn sudul municipiului Zaldu, 1a cca 2 km de acesta,
a fost prevazut cel de-al doilea nod rutier. In continuare traseul autostrazii se Inscrie intre
Aghires si Fetindia, traverseazd DJ 181C deviat la nord de Mesegenii de Jos in dreptul km
43+448, dupi care merge la baza dealului Morii, intrand intre km 46+830 gi km 48+780 in
zona lacului de acumuiare Varsoit.

Traseul autostrizii traverseaza digul din amonte a lacului Varsclt, digurile amenajate Tn lungui
raului Crasna (km 51+660), se inscrie la nord de localitatea Crasna unde traverseazé Dj 108G
(Crasna — Simleut Silvaniei) la km 52+184, dupa care traseul se inscrie in valea paraului
Mortauta, trecand ia nord de Ratin. Intre Ratin si Huseni traseul autostrazii traverseaza din
nou DJ 191C (km 564990}, dupa care se inscrie pe valea Silivagului, trece 1a nord de Boghis
unde traverseaza DJ 191D (Boghis — Nusfalau) si Valea Barcaului printr-un pod-pasaj (km
65+347), intersecteazd DC 82 i se indreptd spre Nusfaldu. La km 67+749 unde autostrada
intersecteaza DN 1H (Alesd — Nusfaldu — Simleul Silvaniei — Jibou —~ Rastoci) deviat, a fost
prevazut ultimul nod rutier, cel de-al treilea (Nod Nusfalau}. Incepand cu km 70+000 si pana
la sfarsitul sectorului 3B (80+054), traseul autostrazii se desfagoara intr-o zona plata, paralel
cu calea feratd 413 (Simleul Silvaniei — S&cuieni Bihor) si DN 198 (Sacuieni — Marghila -
Nusfaldu) pané la intersectia cu DC 93 (Marca ~ Port).

Sectiunea 3B este proiectatd cu elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de 100 -
120 km/h.

Bretelele nodurilor rutiere sunt proiectate cu elemente geometrice corespunzétoare unel
viteze de minim 30 km/h, In conformitate cu prevederile STAS 863 - 86.

Celelalte drumuri clasificate a cror traseu va fi modificat datoritd autostrazii au fost proiectate
cu elemente geometrice corespunzatoare unor viteze de 30-80 km/h.
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5. LUCRAR! PROIECTATE
In documentatia tehnicd de fundamentare sunt prezentate lucririle propuse a se executa gi
care constau in:

1. Lucrari de drum;

2. Lucrari de consolidare;

3. Lucrdri de art3;

4. Lucréri hidrotehnice in albiile cursurilor de apa;

5. Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale.

& *

Urmare a soliciténi 5.C. TEHNOSTRADE S.R.L. {imputernicit C.N.A.LR.) si a documentatiei
tehnice de fundamentare inregistrate la A.N."Apele Roméne” cu nr.4686/03.03.2022 si a
adresei AN.P.M. nr. 1/2656/L.AF/29.06.2022.

In temeiul Legii Apelor nr.107/1996 cu modificérile i completarile ulterioare, al 0.U.G,
nr.107/2002 privind infiintarea Administratiei Nationale “Apele Roméane” cu modificirile
$i completarile ulterioare si al Ordinulul ministrului apelor si padurilor nr. 828/2019
privind procedura $i competeniele de emitere, modificare si retragere a avizului de
gospodadrire a apelor, inclusiv procedura de evaluare a impactului asupra corpurilor de
ap&, a Normativului de continut al documentatiei tehnice supuse avizérii, precum si a
Continutului-cadru al Studiuiui de evaluare a impactului asupra corpurilor de api, se
emite:

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR MODIFICATOR
AL AVIZULUI NR. 46/09.06.2016

Privind: ,,Autostrada Bragov - Cluj - Borg, Sector 3, Sectiunea 3B, Mihdiegti — Suplacu
de Barcau, km 0+000 — km 80+054"

pentru urmatoarele lucrari care se construiesc pe ape sau care au legaturd cu apele:

1. Lucrari de drum
Profifuf fransversal tio al autostrazii are urmétoarele caracteristici:
L&imea platformei de 26,00 m. din care:
- partea carosabild cu doud benzi de circulatie pe sens are 15,00 m {2x7,50 m) latime;
- benzile de ghidaj, cate doud pe fiecare sens de circulatie - 4x0,50 m = 2,00 m;
- banda mediana de 3,00 m latime (impermeabilizata);
- cate o banda de stationare de urgentd pe fiecare sens de circulatie -2x2,50m=5,00 m
- banda pentru vehicuie lente este formaté din banda de stationare de urgenta +0,50m
- doud acostamente de 0,50 m l&time - 2x0,50 m = 1,00 m.
Aceste ia{imi nu cuprind spalille pentru parapete marginal.
Profilul longitudinal are urmatoarele caracteristici:
- cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv indliime de garda pentru poduri ia traversarea
cursurilor de apa;
- asigurarea scurgerii apelor in jungul autostrdzii prin asigurarea unei pante longitudinale
minime de 0,3%;
- asigurarea scurgerit apelor din structura rutierd Tn zonele de ses, prin proiectarea linigl rogii
intr-un rambleu de 1,50-2,00 m;
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2. Lucréri de consolidare

Drenur{

in zonele de debleu, pe acostamentele autostrizii sunt prevazute drenuri iongitudinale n
sapaturd peniru colectarea apelor din sistemul rutier.

De asemenea, Tn curbe cu profil transversal convertil sunt prevazute drenuri longitudinale pe
zona mediand, pentru colectarea apelor din zona adiacenta sistemului rutier.

in zonele cu alunecari sunt previzute drenuri transversale de adancime executate in sapatura
deschisa.

Canalizare

in zonele de debleu in care sectiunea rigolei de la marginea acostamentului nu poate prelua
debitul de apa pluviala sunt prevazute sisteme de canalizare sub drenul longitudinal.
Caminele de vizitare pentru canalizare sunt aceleasi cu cele pentru drenaje.

Drenurile din zona mediana aflate in zonele de rambleu ale autostrazii se evacueaza lateral
prin tuburi de canalizare.

in sectoarele cu profil convertit sunt prevdzute rigole de colectare a apei pluviale pe zona
mediand. In cazul in care aceastd sectiune nu poate prelua debitul de apa pluviald sunt
prevazute sisteme de canalizare pe zona mediand. Acestea sunt evacuate transversal in
zonele accesibile, unde autostrada se afia in rambleu.

3. Lucréri de arta — capifol modificat prin avizul nr. 16/04.06.2021 §i prin prezentul aviz

Pe fraseul autostrizii sunt realizate un numar de 68 structuri rutiere:

- 56 poduri, pasaje si viaducte pe autostrada;

- 12 pasaje peste autostrada.

Pe autostrada lucrarile de art3 au latimea partii carosabile de 12,00 m incadrata de doua lise
de 0,80 m. intre cele doud lucrari este prevazut un spatiu de 1,40 m.

Conform documentatiei tehnice de fundamentare dimensionarea hidraulicd a podurilor la
traversarea cursurifor de apa s-a efectuat pentru debitele maxime cu probabilitatea de
depagire de 2%.

Suprastructura fucrdrilor de art3 este realizatd din elemente de beton armat precomprimat
prefabricat si grinzi continue metalice cu conlucrare, iar infrastructura (culei, pite) din beton
armat monolit cu fundare directd pe talpi armate sau indirecté pe piloti cu diametru mare.
Pentru siguranta circulatiei, sunt previizute pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta
foarte greu, tip H4b si panouri de protectie.

Pentru evacuarea apei pluviale sau amplasat guri de scurgere prevdzute cu tuburi
prelungitoare.

Tabele centralizatoare ale lucréasilor de arta:

SUBSECTIUNEA 1

Nr. | Pozitie Debite inan,irpe Tn? ltime . Nivel | Cota ¢ Cota . f
crt km’ | Q2%  Tiplucrare - | medie libera | Q2% infrados talveg Tip curs apd |
’ - {mcfs) , Deschidere apain  efeclivd : pod | 1
' L{m) ax drum | inpod '
S s e e hmeu (m) (m) H P . -
o 1 .2 3 4 5 8 T 8. °
km viaduct 5 Paraul
1 1,46 _ ’ 0,48 48,55 436,25 484,80 @ 43577 Borlacului .
1+541 L=375,50 m : : (necadastrat)
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; Afluent Vaiea
a km ) viaduct, ! A ; i P ) _ Pustei
24047 L=368,55 m | ] | (necadastrat)
~ , E . —
km L viaduct, Valea Pustet
3 44348 16,10 L=537.40m | 1,03 34,67 32560 : 360,27 | 324,57 (necadastrat)
|
km viaduct, Valea Bobii
4 seagg | 1280 L=054.60 m | 0.80 17,02 | 320,86 . 33788 @ 319,96 (necadastrat)
| |
km o viaduet, , Paraul Silistii
5 7+424 2730 L=618.60 m 1,31 25,84 | 301,65 | 327,49 30034 (necadastrat)
km pod, Parau
8 | 124564 252,00 L=58.70 m 2,27 7,07 271,22 | 27829 @ 268,92 Almasu
N Kmzidde | Kmzidde  Lungime
Obiectiv i garda garda suprastructura
structura ;
: . Km pod & culeea C1 ¢ culeea C1 ' {m}
1 Viaduct pe autostrada peste paraul Borlacului 14541 1+360 1+721 360
2 | Viaduct pe autostrada peste afluent valea Pustei = 2+047 1+867 2+228 360
3 Viaduct pe autostrada peste valea Pustel 4+348 4+088 4+607 520
4 Viaduct pe autostrada peste V. Bobi 5+469 5+347 5+591 244
5 Viaduct pe autostrada peste paraul Silistea 7+424 7+124 T+724 600
6 Pod pe autostrada peste paraul Almas 12+564 12+544 12+585 41
SUBSECTIUNEA 2
Nr. Pozitie ki Pozitie km | o
e incaput sfarsit Paozitie km ax Lucrare propusa Obstacol
20 N 2 .3 4 5
1 km 15+395 km 15+638 km 15+517 viaduct, L=244m = Pr. Horsu
2 km 17+0556 | km 17+559 km 17+307 viaduct, L=504 m | V. Fanetelor
3 km 18+170  km 18+801 = km 184536 . viaduct L=731m Pr.Glody
4 km 20+670 km 21+265 km 20+968 . viaduct, L=585m | Pr.Santa Maria
5 km 22+511 ; km 23+200 = km 22+856 viaduct, L=689 m V., Cincosului
B | km24+943 | km 25+008 km 24+976 ~pod, L=65m Pr. Rastalt
1. Viaduct pe autostrada peste paraul Horsu km 15+517(PT-km 15+385 - km 15+639)

Subsectiunea 3B2 a autostrazii Brasov-Oradea Zimbor-Poarta Salajului, traverseaza paraul
Horsu prin intermediul unui viaduct format din doud structuri independente, cate una pentru
fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in paralel pe & deschideri aicaluite
din grinzi cu lungimea de 40m, avand lungimea suprastructurii in axul proiectat ai autostraz?
de 244,00 m.
Viaductul are partea carosabila de 2x12,00m si cate doua lise prefabricate de 71cm.
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In plan orizontal pe primele doua deschideri, traseul se dezvolta dupa alura unui cerc cu raza

de 10000m iar restul de patru deschideri sunt in aliniament.

Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere din grinzi prefabricate,

precomprimate, cu armatura preintinsa dispuse cate patru in sectiune transversala la 3,60m

distanta interax avand lungimea de 40.00m si inaltimea de 2,20m, fiecare.

infrastructura:

Culeele sunt fundate indirect prin intermediul a 2x8 piloti forati de diametru mare avand

$=1,20m si L=20,00m, acestia sustinand prin radiere din beton armat, cu sectiunea de

5.50%x14.20m si 2,00m inaltime, elevatile infrastructurilor, suprastructura si incarcarile din

trafic.

Pilele, in numar de 5 pe fiecare sens de circulatie se fundeaza indirect in terenul de fundare,

transmitand incarcarile proprii din infrastructura+suprastructura, din trafic si seism la teren prin

intermediul a 8{cpt) piloti forati de 1.20m diametru si L=18.00m.

Pilele marginale P1 si P5 au elevatii tip cadru din beton armat cu doi stalpi circulari avand

diametrul ¢=1.60m. Elevatiile stalpilor se continua la pariea superioara cu rigle (banchete)

masive din beton armat de 12.70mx3.00mx1.80m pe care sunt prevazute dispozitive

antiseismice si cuzineti pentru rezemarea grinzilor.

Pilele P2+P4 sunt de tip masiv avand elevatii tip caseta din beton armat cu dimensiunile de

5.50mx2.40m si grosimea peretilor casetei de 40cm.

Racordari cu terasamentele: racordarea in plan orizontal se face prin intermediul sferturilor de

con pereate.

2. Viaduct pe autostrada peste Valea Fanetelor km 174307 (PT ~ km 174055 - km 17+559)

Subsectiunea 3B2 a autostrazii Brasov-Cradea Zimbor-Poarta Salajului, traverseaza Valea

Fanetelor prin intermediul unui viaduct format din doud structuri independente, cate una pentru

fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in paralel pe 13 deschideri alcatuite

din grinzi cu lungimea de 28 si 40m, avand lungimea suprastructurii in axul proiectat al

autostrazii de 504,00 m.

Viaductul are partea carosabila de 2x12.00m si cate doua lise prefabricate de 71cm.

Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere din grinzi prefabricate,

precomprimate, cu armatura preintinga dispuse cate patru in sectiune transversala la 3.60m

distanta interax, avand lungimea de 28.00 m pentru deschiderile marginale, respectiv 40.00

m pentru celelalie deschideri si inaltimea de 2.20 m, fiecare.

Infrastructura:

Culeele se fundeaza indirect prin intermediul a 2x8 piloti forati de diametru mare avand

dh=1.20m si L=22.00m, acestia sustinand prin radiere din beton armat, cu sectiunea de

5. 50x14.20m si 2.00m inaltime, elevatiile infrastructurilor, suprastructura si incarcarile din

trafic.

Pilele, in numar de 12 pe fiecare sens de circulatie se fundeaza indirect in terenul de fundare,

transmitand incarcarile proprii din infrastructura+suprastructura, din trafic si seism la teren prin

intermediul a 8{opt) piloti forati de 1.20m diametru si L=22.00m.

Pilele marginale P1 si P12 au elevatii tip cadru din beton armat cu doi stalpi circulari avand

diametrul ¢=1.60m. Elevatiile stalpilor se continua la partea superioara cu rigie (banchete)

masive din beton armat de 12.70mx3.00mx1.80m pe care suni prevazute dispozitive

antiseismice si cuzineti pentru rezemarea grinzilor.

Pilele P2+P11 sunt de tip masiv avand elevatii tip caseta din beton armat cu dimensiunile de

5.50mx2.40m si grosimea peretilor casetei de 40cm.

Racordari cu terasamentele: racordarea in plan orizontal se face prin intermediul sferturilor de

con pereate si a zidurilor de pamant armat.

3. Viaduct pe autostrada peste Valea Glodului, Valea Merilor si DC56 la Km 18+535 (PT
— km 18+170 - km 18+801)

Subsectiunea 3B2 a autostrazii Brasov-Oradea Zimbor-Poarta Salajului, traversesza Valea

Glodului, Valea Merilor si D.C.56 prin intermediul unui viaduct format din doud structun

independente, cate una pentru fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in
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paralel pe 18 deschideri, alcatuite din grinzi cu lungimea de 40m, av@nd lungimea
suprastructurii in axul proiectat al autostrazii de 731,00 m.

Viaductul are partea carosabila de 2x12.00m si cate doua lise prefabricate de 71cm.
Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere din grinzi prefabricate,
precomprimate, cu armatura preintinsa dispuse cate pafru in sectiune transversaia la 3.60m
distanta interax avand lungimea de 40.00m si inaltimea de 2.20m, fiecare.

Infrastructura:

Culeele se fundeaza indirect prin intermediul a 2x8 piloti forati de diametru mare avand
h=1.20m si L=27.00m, acestia sustinand prin radiere din beton armat, cu sectiunea de
5.50x14.20m si 2.00m inaltime, elevatiile infrastructurilor, suprastructura si incarcarile din
trafic.

Pilele, in numar de 17 pe fiecare sens de circulatie se fundeaza indirect in terenul de fundare,
transmitand incarcarile proprii din infrastructura+suprastructura, din trafic si seism la teren prin
intermediul a 8{opt) pitoti forati de 1.20m diametru si L.=26.00m.

Pilele P1 si P2 au elevatii tip cadru din beton armat cu doi stélpi circulari avand diametrul
¢=1.60m. Elevatiile stalpilor se continua la partea supericara cu rigle {banchete) masive din
beton armat de 12.70mx3.00mx1.80m pe care sunt prevazute dispozitive antiseismice si
cuzineti pentru rezemarea grinzitor.

Pilele P3+P17 sunt de tip masiv avand elevatii tip caseta din beton armat cu dimensiunile de
5.50mx2.40m si grosimea peretilor casetei de 40cm.

Racordari cu terasameniele: racordarea in plan orizontal se va face prin intermediul zidurilor
de pamant armat.

4. Viaduct pe autostrada peste Valea Santa Maria km 20+875 (PT ~ km 204670 - km

21+265)

Subsectiunea 3B2 a autostrazii Brasov-Oradea Zimbor-Poarta Salajului, traverseaza Valea
Santa Maria prin intermediul unui viaduct format din doud structuri independente, céte una
pentru fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in paralel pe 15 deschideri
alcatuite din grinzi cu lungimea de 27.80m, 28.00m, 39.60m si 40m, avand lungimea
suprastructurii in axul proiectat al autostrazii de 595,00 m.

Viaductul are partea carosabild de 2x12.00m si cate doua lise prefabricate de 7icm.
Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere din grinzi prefabricate,
precomprimate, cu armatura preintinsa dispuse cate patru in sectiune transversala la 3.60m
distanta interax, avand lungimea de 28.00m (27.80m - pentru firul de fa interiorul curbet)
pentru deschiderea marginala adiacenta culeei C2, respectiv 40.00m (39.60m la interiorul
curbei} pentru celelalte deschideri si inaltimea de 2.20 m.

Infrastructura:

Cuieele se fundeaza indirect prin intermediul a 2x8 piloti forati de diametru mare avand
$=1.20m si L=21.00m, acestia sustinand prin radiere din beton armat, cu sectiunea de
5.50x14.20m si 2.00m inaitime, elevatiile infrastructurilor, suprastructura si incarcarile din
trafic.

Pilele, in numar de 14 pe fiecare sens de circulatie se fundeaza indirect in terenul de fundare,
transmitand incarcarile proprii din infrastructura+suprastructura, din trafic si seism ia teren prin
intermediui a 8(opt) piloti forati de 1.20m diametru si L=21.00m.

Pilele P1, P2, P3 si P14 au elevatii tip cadru din beton armat cu doi stalpi circulari avéand
diametrul ¢=1.60m. Elevatiile stalpilor se continua la partea supericara cu rigle (banchete)
masive din beton armat de 12.70mx3.00mx1.80m pe care sunt prevazute dispozitive
antiseismice si cuzineti pentru rezemarea grinzilor,

Pilele P4+P13 sunt de tip masiv avand elevatii tip caseta din beton armat cu dimensiunile de
5.50mx2.40m si grosimea peretilor casetei de 40cm.

Racordari cu terasamentele: racordarea in plan orizontal se va face prin intermediut sferturilor
de con pereate si a zidurilor de pamant armat.
5. Viaduct pe autostrada peste Valea Cincosulfui km 224856 (PT km 22+5{1 - km 23+200)
Subsectiunea 3B2 a autostrazii Brasov-Oradea Zimbor-Poarta Salajului, traverseaza Valea
Cincosului prin intermediul unui viaduct format din doud structur indepencente, cate una
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pentru fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in paraiel pe 17 deschideri

alcatuite din grinzi cu lungimea de 40m, avand lungimea suprastructurii fn axul proiectat al

autostrézii de 689,00 m.

Viaductu! are partea carosabild de 2x12.00m si cate doua lise prefabricate de 71cm.

Suprastructura podurilor este alcatuita dintr-un doua tabliere din grinzi prefabricate,

precomprimate, cu armatura preintinsa dispuse cate patru in sectiune transversala ia3.60m

distanta interax avand lungimea de 40.00 m si inatimea de 2.20 m, fiecare,

Infrastructura:

Culeele se fundeaza indirect prin intermediul a 2x8 piloti forati de diametru mare avand

=1.20m si L=20.00m, acestia sustinand prin radiere din beton armat, cu sectiunea de

5 50x14.20m si 2.00m inaltime, elevatiile infrastructurilor, suprastructura si incarcarile din

trafic.

Pilele, in numar de 16 pe fiecare sens de circulatie se fundeaza indirect in terenul de fundare,

transmitand incarcarile proprii din infrastructuratsuprastructura, din trafic si seism la teren prin

intermediul a 8(opt) piloti forati de 1.20m diametru si L=23.00m.

Pilele P1, P2, P3, P15 si P16 au elevatii tip cadru din beton armat cu doi stalpi circulari avand

diametrul ¢b=1.60m. Elevatiile stalpilor se continua la pariea superioara cu rigie (banchete)

masive din beton armat de 12.70mx3.00mx1.80m pe care sunt prevazute dispozitive

antiseismice si cuzineti pentru rezemarea grinzilor.

Pilele P4+P14 sunt de tip masiv avand elevatii tip caseta din beton armat cu dimensiunile de

5.50mx2.40m si grosimea peretilor casetei de 40cm.

Racordari cu terasamentele: racordarea in plan orizontal se va face prin intermediul sferturitor

de con pereate.

6. Pod pe autostrada peste paraui Rastolt si drum de exploatare km 24+975 (PT - km
24+943 - km 25+008)

Subsectiunea 3B2 a autostrazii Brasov-Oradea Zimbor-Poarta Salajului, traverseaza Paraul

Rastolt oblic la 70° prin intermediul unui pod format din doud structuri independente, cate una

pentru fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in paralel pe 3 deschideri

alcatuite din grinzi cu lungimea de 21m, avand lungimea suprastructurii in axul proiectat al

autostrazii de 65,00 m.

Suprastructura podurifor este alcatuita din  doua tabliere din grinzi prefabricate,

precomprimate, cu armatura preintinsa dispuse cate cinel in sectiune transversala la 2.70m

distanta interax avand lungimea de 21.00m si inaltimea de 1.40m, fiecare.

infrastructura:

Culeele se fundeaza indirect prin intermediul a 2x8 piloti forati de diametru mare avand

$=1.20m si L=20.00m, acestia sustinand prin radiere din beton armat, cu sectiunea de

5 50/sinB0°x14.20/5in60°m si 2.00m inaltime, elevatiile infrastructurilor, suprastructura si

incarcarile din trafic.

Pilele, in numar de 2 pe fiecare sens de circulatie se fundeaza indirect in terenut de fundare,

transmitand incarcarile proprii din infrastructura+suprastructura, din trafic si seism la teren prin

intermediul a 6{sase) piloti forati de 1.20m diametru si L=15.00m.

Pilele au elevatii tip cadru din beton armat cu doi stalpi circulari avénd diametrul ¢b=1.60m.

Elevatiile stalpilor se continua la partea superioara cu rigle (banchete) masive din beton armat

de 12.70mx3.00mx1.80m pe care sunt prevazute dispozitive antiseismice si cuzineti pentry

rezemarea grinzilor.

Racordari cu terasamentele: racordarea in plan orizontal se va face prin intermediul sferturilor

de con pereate,

SUBSECTIUNEA 3 nu face obiectul prezentului aviz de gospodarire a apelor, aceasta nefiind
tratatd nici in documentatia tehnicd de fundamentare.
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SUBSECTIUNEA 4

Subs Numar Kilometry K'Iz?én:ém Lungime
Obiectiv zid de garda . suprastructura |
ecl. | structurd culeea C1 garda (m) :
| . ¥ | culeeaC2 —_—
1. Viaduct peste paraui Ratisori si valea Seaca 39+489,35 40+580.85 108000
2. Viaduct pe autostradd peste paraul Mitei 41+021 41+522 .50 500,00
3. Pasgj pe autostrada peste DJ 191G 43+446.56 43+711.25 264,55
4, Pad pe DJ191 C peste Valea Grepsei 0+452.04 0+473.14 2100
‘ " 45+738,40 45+972,40
5. i Pod pe autostrada peste paraul Silivas 45+823.45 | 46+058.85 220,30
& Pod pe autostrada peste P. Colitca 46+307 46+375,10 4815
7, Pod pe drum de exploatare peste P.Grepsei 0+135.30 0+1568.40 2100
8. Pod pe autostrada peste P. Calrici 47+777 A7+795.10 | 18,00
9. Pod pe autostrada peste V. Teglas 48+733 | 4B+751.10 18,00 5
4 10. Pod pe DJ 191C peste valea Teglas 0+839 L Q+857.10 18,00
11. Pod pe autostrada peste R. Crasna 51+566 . 51+728.50 162,50
12, Fod pe autostrada peste paraul Martiuta 54+895 | 54+G16.10 21,00
13. Pod pe autostrada peste péariul Martdula 56+665,08 56+616,01 21,10
14, Pod pe D.J. 191C peste paraut Silivas i 022170 0+242.80 21,00
15. ;gic\!fage drum de exploatare peste paraul 0+056.63 0+071.73 15,00
16. Pod pe autostrada peste paraul Silivas si D.E 88+406.31 58+460.51 54 20
17 Pod pe autostrada peste paraul Silivas km @ 59+390,75 50+484 85 80 40
T 1 56+3682 74 — km §9+484,85 59+362,74 58+456,84
18. | Pod pe autostrada peste raul Barcau 65+347 | 65+793 448,00
SUBSECTIUNEA §
: Kilometry | Kilometru .
' sups | Numar N zidde = zdde s"‘j’;g;?:j
: structur Obiectiv garda garda
ect = ctura
a culeea C1 | culeea C2
: {m)
1 g%d pe autostrada peste valea Doua Paraie §i | 60+541.70 | 69+623.40 ’ 80,00
5 2 Pod pe autostrada peste valea Gropii si DE 714480 . 71+516.15 36,15
3 Pod pe autostrada peste valea Limpa 72+082 72+100.10 18,00
4 Pod peste valea Cerasei 74+742 74+763,10 21,00
5 Pod pe autostrada peste raul Barcau 77+687 77+741.20 | 54,20

4, Lucrari hidrotehnice in albiile cursurilor de apé — capito/ medificat prin avizul nr. 16/04.06.2021
si prin prezentul aviz

Autostrada traverseaza o serie de vi, cursuri de ap4, torenti sau se desfisoara de-a lungul
unor rauri sau parauri. Lucrarile hidrotehnice de apérare constau In:

. corectii de albie-calibrare;
. pereu din beton;

. zid din gabioans;

‘ canal din beton;

prag antieroziona! din gabioane;
prag de fund din beton,

umpluturi in bratele albiilor inchise;

. diguri de inchidere;

amenajdri antierozionale de torenti;
. canal pereat din beton.
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Sunt previzute lucréri hidrotehnice la urmétoarele poziti kilometrice:

SUBSECTIUNEA 1 (km 0+000 - km 13+260)

ola km 1+541 autostrada intdineste un fir de vale necadastrata (paraul Borlacului) ce se
amenajeazd cu ajutorul unei lucrdri hidrotehnice (pereu betonat) caracterizatd printr-o
sectiune trapezoidald cu baza de b=1,00 m, adéncimea h=1,00 m, panta i= 2.3 pe o lungime
de 181 m (descarcétor in trepte).

ela km 4+348 autostrada intdlneste un fir de vale necadastratd (Valea Pustei} ce se
amenajeaza cu ajutorul unei lucréri hidrotehnice (saltea de gabicane) caracterizatd printr-o
sectiune trapezoidald cu baza de b=4,00 m, adancimea h=1,50 m, panta i= 2:3 pe o lungime
de 148 m. '

«la km 4+593 autosirada intalneste un fir de vale necadastrata ce se amenajeaza cu ajutorul
unei lucrari hidrotehnice (pereu betonat) caracterizata printr-o sectiune trapezoidala cu baza
de b=1,00 m, adancimea h=1,00 m, panta i= 2:3 pe o lungime de 339 m.

« la km 5+469 autostrada intaineste un fir de vale necadastrata (Valea Bobii) ce se amenajeaza
cu ajutorul unei lucrari hidrotehnice (saltea de gabioane) caracterizata printr-0 sectiune
trapezoidald cu baza de b=4,00 m, adancimea h=1,50 m, panta i= 2:3 pe o lungime de 151
m.

ola km 7+424 autostrada intdlineste un fir de vale necadastratd (paraul Silisti) ce se
amenajeaza cu ajutorul unei lucrari hidrotehnice (saitea de gabioane) caracterizata printr-o
sectiune trapezoidald cu baza de b=5,00 m (in aval, pe raul principal); b=4,00 m (in amonte
pe raul principal) si b=3,00 m {pe afiuent), adancimea h=3,00 m, panta i= 2:3 pe o lungime de
187 m.

ola km 12+564 autostrada intdineste paraul Almas ce se amenajeaza cu ajutorul unei lucrari
hidrotehnice {lucrare de gabioane: zid si saltea) caracterizata printr-o sectiune trapezoidala
cu baza de b=31,00 m, adidncimea h=4,00 m, panta i= 2:3 pe o lungime de 401 m. De
asemena afluentul de stanga al raului, afluent necadastrat, ce are confluenta Tnainte de pod,
se amenajeazd cu ajutorul unei jucrdri hidrotehnice (saltea de gabioane) caracterizata printr-
o sectiune trapezoidald cu baza de b=3,00 m, adancimea h=3,50 pe o lungime de 128 m.

«Pentru podete sunt previzute amenajari amonte si aval cu pereu din beton (sectiune
trapezoidald cu baza de b=1,00 m, adancimea h=1,00 m, panta i= 2:3) sau saltele din
gabicane (sectiune trapezoidald cu baza de b=1,50 m, adancimea h=1,50 m, panta i= 2:3).

SUBSECTIUNEA 2 (km 13+260 - km 25+500)

La km 18+535 autostrada intaineste un fir de vale cadastrata ce se amenajeaza cu ajutorul
unei lucrari hidrotehnice (saltea din gabioane) caracterizata printr-o sectiune trapezoidala cu
baza de b=5.0m, adancimea h=2.5m, panta i= 1:2 pe o lungime de 160 m, neincluzand si
jucrarile pentru cei doi afluenti amenajati unul cu ajuterul unei sectiuni trapezoidale cu baza
de b=6.0m, adancimea h=1.5 m, panta i= 1:2 si un debit de calcul Q2%=19.90 m3/s (Valea
Merilor) pe o lungime de 61.0 m si al doilea cu ajutorul unei sectiuni trapezoidale cu b=1.0m,
adancimea h=1.0 m, panta i= 1:2 si un debit de calcul Q2%=1.80 m3/s (Vale fara nume) pe o
lungime de 172.0 m.

La km 204975 autostrada intalneste un fir de vale cadastrata ce se amenajeaza cu ajutorul
unei lucrari hidrotehnice (saltea din gabioane) caracterizata printr-o sectiune trapezoidala cu
haza de b=2.0m, adancimea h=1.5m, panta i= 1:2 pe o lungime de 185 m, neincluzand si
iucrarile pentru cei doi afluenti amenajati unul cu ajutorul unei sectiuni trapezoidale cu baza
de b=1.0m, adancimea h=1.0 m, panta i= 1:2 si un debit de calcul Q2%=1.10 m3/s (Versant)
pe o lungime de 240. 0 m si al doilea cu ajutorul unei sectiuni trapezoidale cu b=1.0m,
adancimea h=1.5 m, panta i= 1:2 si un debit de calcul Q2%=1.40 m3/s (Vale fara nume) pe o
tungime de 23.0 m

La km 22+856 autostrada intalneste un fir de vale necadastrata ce se amenajeaza cu ajutorul
unei lucrari hidrotehnice (saltea din gabioane) caracterizata intai printr-o sectiune trapezoidala
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cu baza de b=4.0m, adancimea h=1.5m, panta i= 1:2 pe o lungime de 73 m (aval} si apoi
printr-o sectiune trapezoidala cu baza de b=2.0m, adancimea h=1.5m, panta i= 1:2 pe 0
lungime de 157 m (amonte) neincluzand si lucrarile pentru afluentul amenajat cu ajutorul unei
sectiuni trapezoidale cu baza de b=2.0m, adancimea h=1.0 m, panta i= 1:2 si un debit de
calcul Q2%=2.40 m3/s {(Vale fara nume) pe o lungime de 215. 0 m.

La km 244975 autostrada intaineste un fir de vale cadastrata ce se amenajeaza cu ajutorul
unei lucrari hidrotehnice (lucrare de gabioane) caracterizata printr-o sectiune rectangulara cu
latimea la baza saltelei de gabioane de b=23.0m si adancimea h=2.5m pe o lungime de 129
m.

Lucrdri hidrotehnice la podete

Nr.crt. | Tip lucrare ! Pozitie kilometrica
1. Protectie aibie cu saltea din gabioane - km 14+080 {vale necadastrata)
2, Protectie albie cu saltea din gabioane km 16+053 (vale necadasirata)
3 Corectie si protectie albie amenajaté cu saltele din km 18+643( Valea Giodului)
gabiocane
4, Corectie si protectie aibie amenajata cu saltele din km 20+980{ Valea Santa Maria),
| gabioane | Km 20+980-km 21+220
5. Protectie albie ¢cu saltea din gabicane km 22+029
6. Canale din saltele de gabicane km 22+820 { Valea Cincosuiui)
Km 23+020 (afluent Valea
) Cinosului}
7. Protectie albie cu salteie de gabicane | km 244224 {Podel-Vale
necadastrata)

SUBSECTIUNEA 4 (km 40+700 - km 66+500)

’ la km 414243 autosirada traverseaza paraul Mitei cu un viaduct de 500 m. Debitele
acestui parau sunt urmatoarele: Q5%=20,3 mcfs, Q2%=29,3 mcfs, Q1%=37,3 mc/s. Datorila
aibiei meandrate ale paraului, in zona de traversare a autostrazii, acesta se reamenajeaza pe
o lungime de 162 m. In sectiune, noua albie este trapezoidala cu baza de 3,0 m, pantele
tatuzurilor 1:2 si o adancime de 2 m. Protectia albiei se realizeaza folosind saltele de gabioane
cu o grosime de 30 cm,

. intre km 42+480 — 42+780 traseul aulostrazii este paralel cu Valea Grepsa cu un
viaduct de 640 m. Debitele paraului sunt urmatoarelfe: Q5%=21,12 mc/s, Q2%=28,8 mc/s,
Q1%=33,0 me/s. Pentru prevenirea eroziunii malului in zona pilelor viaductului, sunt necesare
lucrari de calibrare si protectie pe o lungime de 300 m. Noua albie este in sectiune trapezoidala
cu o latime ia baza de 4 m si o inaltime de 1,5 m. Pentru protectie se prevad saltele de
gabioane cu o grosime de 30 cm.

. in_dreptul km 43+555 valea Grepsei este traversata oblic de noul traseu al DJ191C
printr-un pod in lungime de 21 m. Debitele pe valea Grepsei sunt: Q5%=30,8 mc/s, Q2%=44,6
mc/s, Q1%=56,7 mc/s. Se realizeaza o recalibrare a vaii pe o lungime de 270 m. In sectiune
noua albie este trapezoidala cu baza de 5 m, taluzuri 1:2 si adancimea de 2,5 m. Protectia
noii albil se realizeaza cu saltele din gabioane cu grosimea de 30 cm. Amonte si aval de canal
sunt prevazute protectii din piatra bruta pe o lungime de 5m.

. la km A6+355 traseul autostrazii intersecteaza de trei ori, oblic, valea Grepsei. La km
46+500, la 400 m de valea Grepsei autostrada intersecteaza valea Colitca, confluenta find pe
partea dreapta a acesteia la circa 250 m. Debitele pentru dimensionarea lucrarilor sunt
urmatoarele; valea Grepsei Q5%=30,8 mc/s, Q2%=44,6 mofs, Q1%=56,7 me/s; valea Colitca,
armonia de confluenta: Q5%=51,9 mc/s, Q2%=75,1 ma/s, Q1%=95,6 mels; valea Colitca, aval
de confiuenta: 05%=60.0 macfs, (12%=88,0 mefs, Q1%=112 me/s.

Astfel, traversarea vaii Grepsa se realizeaza printr-un pod cu trei deschideri (60 m x 100 m x
60 m) si prin recalibrarea acestsia pe o lungime de 870 m.

Pe zona de travsersare, in dreptul sferturilor de con ale culeilor podului, sunt prevaziite ziduri
de gabioane cu lungimea de 70 m si inaltimea de 2.0 m. Amplasarea zidurilor de gabicane in
albia paraului se face fara a modifica cursul acesteia.
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Sectiunea transversala este optimizata pentru scurgerea apelor la debitul mediu lunar minim
prin realizarea unei chiunete cu baza de 2.5 m, adancime de 1.0 m si pante ale taluzului de
1:2. Deasupra chiungtei albia are adancimea maxima de 1.6 m, berme cu latimea de 25 m
si taluzuri cu panta 1:2. Adancimea maxima a albiei amenajate este de maxim 26 mcu ©
latime la coronament de 17.5 m. Deasupra nivelului mediu, peste salteleie de gabioane este
prevazula o saltea antierozionala cu strat de pamant inierbat.

. la km 47+585 traseul autosirazii este traversat de o vale necadastrata, ce se varsa in
acumularea Varsolt cu debitele: Q5%=2,77 me/s, Q2%=4,00 mofs, Q1%=5,10 me/s. Pentru
traversares vaii este prevazut un podet cu deschiderea de 2 m. Amonte de podet se prevede
reamenajarea albiei printr-un canal protegjat cu saltele de gabioane pe o lungime de 33 m si
canal inierbat pe o lungime de 46 m. Latimea la baza a canalului este de 2 m, adancimea de
1,30 m cu taluzuri 1:2. In aval de podet este prevazuta reamenajarea albiei printr-un canal
orotejat cu saltele de gabioane pe o lungime de 101 m si canal inierbat pe o lungime de 20 m.
Latimea la baza a canalului este de 2 m, adancimea de 1,30 m cu taluzuri 1:2.

. la km 47+786 traseul autostrazii traverseaza oblic paraut Catrici, ce se varsa in
acumularea Varsolt cu debitele, Q2%=29,20 me/fs, Q1%=37,10 me/s. Pentru traversarea vaii
este prevazut un pod cu deschiderea de 18 m. Paraul se reamenajeazd cu un canal protejat
cu saltele de gabioane, pe o lungime de 149 m. Latimea la baza a canalului este de 3 m,
adancimea de 1,20+1,60 m cu taluzuri 1.2.

. ta km 48+742 traseul autostrazii si DJ 191C este traversat de valea Teglas, ce se varsa
in acumularea Varsolt cu debitele, Q2%=23,60 mc/s, Q5%=16,30 mc/s. Traversarea acestora
se face prin poduri cu deschiderea de 18 m. Pentru protectia culeilor podurilor se prevede
amenajarea vaii cu saltele de gabioane pe lungime de 149 m. In sectiune albia amenajata are
baza de 2 m, adancimea de 1,50m si taluzuri 1:2.

. ia km 49+134 traseul autostrazii si DJ 191C este fraversat de o vale necadastrata, ce
se varsa in acumularea Varsolt, cu debitele, Q2%=10,0 mc/s Q1%=12,70 mc/s. Traversarea
acestora se face prin poduri cu deschiderea de 21 m. Pentru protectia rambleulut drumutui
relocat precum si culeilor podurilor se prevede amenajarea vaii cu szaitele de gabicane pe
lungime de 157 m. In sectiune albia amenajata are baza de 2 m, adancimea de 1,50 m si
taluze 1:2. Amonte si aval de amenajare sunt prevazute protectii din piatra bruta pe o lungime
de 6 m.

. intre km 50+626 — 51+347 traseul autostrazii este amplasat aval de un dig din material
local ce apara localitatea la niveluri extraordinare in lacul Varsolt. Pe aceasta zona roiul digului
este preluat de autostrada, astfel find necesara protectia rambleului autostrazii cu un pereu
de beton pana la cota 243,0 mdM, cu 30 cm peste nivelui de 1% al acumularii Varsolt.
Lungimea protectiei este de 740 m.

. la km 53+349 autostrada traverseaza oblic o vale necadastrata, afluent de dreapta al
paraului Mortauta cu debitele Q5%=2,4 mefs, Q2%=3.5mafs. Traversarea vaii se face printr-
un podet de 2 m. Albia minora a vaii se reamenajeaza printr-un canal inierbat astfel incat sa
fie normala pe autostrada. Noul canal are o iungime de 91 m in amonte si 110 m in aval fata
de podet. In sectiune acesta are la baza 3 m iar adincimea de 1 m. Pe zona de debusare a
santurilor autostrazii canalut se protejeaza cu pereu din beton pe o lungime de 5,5m amonte
si 5,5m aval.

. la km 54+905 traseul autostrazii traverseaza oblic paraul Mortauta, avand debitele
Q5%=61,4 mcls, Q2%=88,8 mcis, Q1%=113 mc/s. Pentru traversarea vail este prevazut un
pod cu o singura deschidere de 21,0 m. Datorita oblicitatii vaii fata de traseul aulostrazii albia
minora intersecteaza culeile podului. Astfel, se realizeaza o recalibrare jocala a albiei pe o
lungime de 304 m. Pe aceasla zona este prevazut un canal pereat din beton avand latimea la
baza de 5 m si adancimea de 3,4 m.

. intre km 56+400 si km 57+480 autostrada coincide cu traseul aibiei paraului Silivas
care se varsa in paraul Mortauta, confluenta acestora aflandu-se pe pariea dreapta a
autostrazii la km 56+600. In aval de confluenta la 200 m paraul Mortauta traverseaza oblic
autostrada la km 56+400. Debitele pe paraul Silivas sunt: Q5%=36,1 mo/s, Q2%=52,2 mcls,
01%=66,4 mc/s. Debitele pe paraul Mortauta in amonte de confluenda cu Silivas sunt
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Q5%=25,1 mcis, Q2%=36,3 mo/s, Q1%=46,2 mc/s, iar in aval de confluenta sunt: Q5%=46,6
meo/s, Q2%=67,4 mc/s, Q1%=85,8 mcfs.

Traversarea paraului Mortauta se realizeaza printr-un pod cu o singura deschidere de 21 m.
Recalibrarea parauiui Silivas se face pe lungimea de 806 m, iar a paraului Mortauta pe ©
lungime de 370 m.

Sectiunea transversala se optimizeaza pentru scurgerea apelor la debitul mediu lunar minim
prin realizarea unei chiunete cu baza de 2,5 m, adancimea de 1.0 m si pante ale taluzului de
1:2. Deasupra chiunetei albia are adancimea de maxim 1,6 m, berme cu latimea de 2,75 m si
tatuzuri cu panta 1:2. Adancimea maxima a albiei amenajate este de 2,6 m, cu o latime la
partea superioard de maxim 18,4 m. Deasupra nivelului mediu, peste saltelele de gabioane
este prevazuta o saltea antierozionala cu strat de pamant inierbat. La capetele amonte si aval
ale lucrarii, sunt prevazute risberme din piatra bruta pentru disiparea energiei apei.

. ia km 58+434 traseul autostrazii este traversat de paraul Silivas cu debitele Q5%=33,0
mefs, Q2%=47,7 mefs, Q1%=60,7 mcfs. Pentru traversarea vaii si a drumurilor de exploatare
se prevede un pod de 54 m. Pentru protejarea rambleului drumurilor de exploatare se
recalibreazé albia si se proiejeaza aceasta pe o lungime de 223 m. Lucrarea consta dintr-un
canal pereat din beton cu latimea ia baza de 5,0 m, adancimea de 2,4 m si lungimea de 193
m. Racordarea canalului pereat cu albia naturala se face pe lungime de 5 m amonte si aval
cu protectie de piatra bruta. Racordarea canalului proiectat cu albia naturala se face cu
sapatura cu taluzuri inierbate.

4 la km 59+425 traseul autosirazii este traversat de paraul Silivas cu debitele Q5%=23,1
mofs, Q2%=33.5 mo/s, Q1%=42,6me/s. Pentru traversarea vali si a drumului de exploatare
este prevazut un pod de 80 m. Pe zona de traversare se prevad lucrari de protectie a malurilor
pe o lungime de 204 m.

Lucrarile de protectie constau din saltele de gabicane dispuse pe o sectiune trapezoidala
optimizata pentru scurgerea apelor la debitul mediu lunar minim prin realizarea unei chiunete
cu baza de 2,0 m, adancimea de 0,5 m si pante ale taluzului de 1:2. Deasupra chiunetei albia
are adancimea de 1,0 m, berme cu latimea de 2,5 m si taluzuri cu panta 1:2. Adancimea
maxima a albiei amenajate este de 1,5 m, cu o latime la partea superioard de 13 m. Deasupra
nivelului mediu, peste saltelele de gabioane este prevazuta o saltea antierozionala cu strat de
pamant inierbat.

. la km 63+124 autostrada traverseaza o vale necadastrata cu debitele Q5%=2,4 mc/s,
Q2%=3,5 mcis. Traversarea vaii se face cu un pod de 240 m. Datorita oblicitatii vaii fata de
traseul autosirazii albia minora intersecteaza pilele podului. Astfel, s-a prevazut o recalibrare
a albiei pe o lungime de 120,3 m. Protejarea albiei pe aceasta zona se face cu piatra bruta.

. la ki B5+556 traseul autostrazii este traversat de raul Barcau cu debitele Q56%=185
mefs, Q2%=259 mc/s, Q1%=320,mc/s. Traversarea raului se face cu un viaduct ds 440 m,
Configuratia raului in zona de traversare esle meandrata avand o aibie cu doua brate care
intersecteaza una dintre pilele viaductului. Pe maluri, in albia majora exista diguri din pamant,
inierbate. in acestd zond sunt prevazute lucrari de corectie si recalibrare a celor doua brale
pe o fungime de 182 m si respectiv 101 m. Albia calibrata are sectiune trapezoidala, cu baza
de & m si inaltimea de circa 2,50 m iar taluzurile cu panta 1:2 se inierbeaza.

. la_km 66+556 fraseul autostrazii traverseazd o valea necadastrata cu debitele
Q5%=12,2 mcfs, Q2%=17,8 mcfs, Q1%=22,6mc/s. Pentru traversarea vaill este prevazut un
padet cu deschiderea de 5 m. Pe zona de debusare a santurilor autostrazii in vale se prevede
un canal pereat cu lungimea de 15 m amonte si 17 m aval de podet. Pentru disiparea energiei
apei, in confinuarea canaiului pereat din beton, este prevazut un canal din piatra brutade S m
jungime. Racordarea canalului proiectat cu albia naturala se face cu sapatura cu taluzuri
inierbate. Lungimea totala a lucrarii este de 30 m in amonte si 33 m in aval de podet.

SUBSECTIUNEA 5 (km 66+500 - km 80+054)

. ia km 67+701 autostrada traverseaza o vale necadastrata cu debitele G2%=8,2 mcls,
Q1%=10,5 mc/s. In amonte la circa 200 m de axul autostrazii aceasi vale este interseclata de
breteaua de acces de pe DN 1H. Pentru traversarea vaii sunt prevazute pocete cu latimea de
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5 m si inaltimea libera de 2,38 m pe autostrada si 2,08 m pe bretea. Podetul are cota radierului
la -2.0 m fata de talvegul albiei. Pentru racordarea radierului podetului cu lucrarea hidrotehnica
se realizeaza un prag din beton cu inaltimea de 1,5 m. In aval racordarea cu valea naturala
se face dupa 200 m printr-un canal trapezoidal inierbat, iar pe zona unde valea se apropie de
breatea este prevazut o protectie din piatra bruta.

Dimensiunile canalului trapezoidal sunt de 3,0 m la baza, inaltimea de 1,5 m si panta taluzutui
1:2. In vale de cele doua podete, racordarea la baza dintre podete si lucrarea hidrotehnica se
face pe o distanta de 5 m. in amonte, racordarea cu podetul de pe bretea se face similar,
dimensiunile canalului trapezoidal fiind de 3 m la baza si inaltimea de 1,2 m si panta taluzului
1:2. Lungimea jotala a lucrarii este de 508 m.

. fa km 68+827 aulostrada traverseaza oblic o vale necadastrata cu debitele Q5%=5,8
mcls, Q2%=8,4 me/s, Q1%=10,7 mals. Pentru traversarea vaii se prevede un podet cu latimea
de 5 m si inaltimea libera de 2.7 m. In amonte de podet, valea se recalibreaza pe o lungime
de 80.5 m. Pe zona de debusare a santurilor autostrazii in vale se prevede un canal pereat cu
lungimea de 10 m amonte si 7 m aval de podet. Pentru disiparea energiei apei, in continuarea
canalului pereat din beton, este prevazut un canal din piatra bruta de 21 m lungime in amonte
si 5 m in aval. Racordarea canalului proiectat cu albia naturala se face cu sapatura cu taluzuri
inierbate. Lungimea totala a lucrarii este de 80,5 m in amonte si 27 m in aval de podet.

" la km 69+568 traseul autostrazii traverseazd valea Doua Paraie, avand debitele
Q5%=14 mcfs, Q2%=20,3 mcfs, Q1%=25,8 mc/s. Pentru traversarea vaii si a drumului de
exploatare se prevede un pod de 80 m. Pentru protejarea rambleuiui drumului de exploatare
se recalibreaza albia si se protsjeaza pe o lungime de 124.5 m. Lucrarea consta dintr-un canal
pereat din beton cu latimea la baza de 4 m si adancimea de 2 m. Pentru disiparea energiel
apei, in continuarea canalului pereat din beton, este prevazut un canal din piatra brutade 5m
lungime. Racordarea canaluiui proiectat cu albia naturala se face cu sapatura cu taluzuri
inierbate. Lungimea totala a lucrarii este de 150,5m

. la km 70+648 autostrada traverseaza oblic o vale necadastrata cu debitele Q5%=4,24
mels, Q2%=6,13 me/s, Q1%=7,8 mc/s. Pentru traversarea vaii se prevede un podet cu latimea
de 5 m si inaltimea libera de 2,7 m. Valea se recalibreaza in amonte de podet, pe o lungime
de 40 m Pe zona de debusare a santurilor autostrazii in vale este prevazut cu canal pereat cu
lungimea de 19 m amonte si 16 m aval de podet. Pentru disiparea energiei apei, in continuarea
canalului pereat din beton, se prevede un canal din piatra bruta de 5 m lungime. Racordarea
canalului proiectat cu albia naturala se face cu sapatura cu taluzuri inierbate. Lungimea totala
a fucrarii este de 58 m in amonte si 36 m in aval de podet.

. la km 71+490 traseul autostrazii este traversat de valea Gropii cu debitele Q5%=15.1
mcis, Q2%=21,8 mefs, Q1%=27,9c/s. Pentru traversarea vali si a drumului de exploatare este
prevazut un pod de 42 m. Pentru protejarea rambleului drumului de exploatare albia se
recalibreaza si se protejeazd pe o lungime de 198 m. Lucrarea consta dintr-un canal pereat
din beton cu latimea la baza de 3,5 m si adancimea de 1,3 m. Pentru disiparea eneargiel apei,
in continuarea canalului pereat din beton, se prevede un canal din piatra bruta de 5 m lungime.,
Racordarea canalului prolectat cu albla naturala se face cu sapatura cu taluzuri inierbate.
Lungimea totala a lucrarii este de 211,3 m.

. la km 72+090 traseul autostrazii traverseaz valea Limpa cu debitele Q5%=24,3 mcls,
Q2%=352 mecfs, Q1%=44,8,me/s. Pentru traversarea vaii si a drumului de exploatare este
prevazut un pod de 18 m. Pentru protejarea rambleului drumului de exploatare este necesara
recalibrarea albiei si protejarea acesteia pe o lungime de 231,5 m. Lucrarea consta dintr-un
canal pereat din beton cu latimea la baza de 4 m si adancimea de 2m.

. la km 74+755 traseu! autostrazii traverseaza valea Ceresei cu debitele Q5%=41,2
mo/s, Q2%=59,5 me/s, Q1%=75,8 mc/s, Pentru traversarea vaii esie prevazut un pod de 21
m. Pe aceast sector autostrada merge paralel cu calea ferata ce traverseaza valea Ceresei
printr-un pod de 21 m. Datorita configuratiei albiei la podul de cale ferata s-a constatat o
crestere a nivelelor apelor 1a debite extraordinare. Astfel, s-au prevazut lucrari de protectie a
rambleelor autostrazii pe o lungime de 800 m. Pe zona podului se realizeaza un canal pereat.
din beton de 121 m lungime. In sectiune canalul are 5mla baza si inaltimea de 2 m, Pentru
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disiparea energiei apei, in continuarea canalului pereat din beton, este prevazut un canal din
piatra bruta de 5 m lungime in amonte si 7 m in aval. Racordarea canalului proiectat cu albia
naturala se face cu sapatura cu taluzuri inierbate. Lungimea totala a lucrarii este de 143 m.

5. Lucrari de colectare gi evacuare a apelor pluviale — capitol modificat prin avizul nr.
16/04.06.2021 si prin prezentul aviz

Coleclarea apelor pluviale

Scurgerea apelor din precipitatji se realizeazé prin santuri i rigole care se descarcd in emisar.

Santurile i rigolele sunt realizate din beton simplu, clasa acestuia fiind aleasa In funciie de

clasa de expunere.

De asemenea, pe autostrada este dispus un numar de 85 podete, cu lumina de 2,00+5,00 m,

iar in afara autostrizii sunt dispuse 182 podete cu lumina de 2,00+5,00 m, precum gi tubulare

D=1000 mm, pentru asigurarea descarcarii santurilor si rigoleior sau pentru debusarea vailor

si canalelor existente.

Colectarea apelor de pe zona mediand

In cazul in care profilul transversal al autostrazii este convertit sau suprainaitat, pe banda

mediana este prevazut un sistem de drenare si canalizare pentru a nu permite apelor sé treaca

de pe o cale unidirectionald pe cealaltd. De asemenea In zonele de debleu, acolo unde

capacitatea rigolei prevazuta la marginea platformei este depasita, este prevazut un sistem

de canalizare care si preia apele colectate de rigola de debleu pozitionata la marginea parti

carosabile. Pentru deblee cu indltimea mai mare de 6,00 m, pe fiecare berma sunt realizate

santuri care se descarc la capetele sectorului respectiv.

Evacuarea apelor pluviale

Apele pluviale colectate, inainte de varsarea in emisari, trec prin decantoare $i separatoare

de grasimi.

Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundatiei de balast,

in cazul cand rambleul permite, sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu gi rambieu

mic.

Localizarea podetelor pe sectorul 38

SECTIUNEA 1 TOPA MICA - ZIMBOR
KM 0+000 - KM 13+260

S R

i | . . * Lungime |

Nr. | Poztie || .. Deschidere indltime | Pe:nté podet

. ert. | kilometrica {m) (my = (%) m

1 . Km0+316  Beton | 2,00 200 | 450 @ 4300

2 | km0+648 | Beton 200 | 200 . 400 | 4200
3 km5+023  Belon 500 | 200 250 ; 6100
4 | km6+052 | Beton . 500 . 280 500 40,00
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5 | km6+360 | Beton 5,00 2,80 | 4,00 70,00
6 | km 6+660 Bett;\ 2;0 2,00 | 3,00 69,00
7 | km8+756 | Beton 5,00 280 255 ?5,06 .....
8 | xm9+386 | Beton 2,00 200 | 500 71,00
9 | km9+578 | Beton 2,00 2,00 1,60 | 7—0,00
10 | km9+909 | Beton 2,00 2,00 4,50 | 46,00
11W km 1;;é59 | Beton 2,00 2,00 3,70 = 50,00
12 | km 10+775 | Beton 5,00 2,00 2,60 54,00
13 | km 11+105 ; Beton 5,00 280 340 | 61,00
14km11+760 Beton 2,00 2,00 5,00 43,00
15 km 11+844 Beton 2,0;“ 2,00 0,40 4500
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SECTIUNEA 2 ZIMBOR - POARTA SALAJULUI
KM 134260 - KM 254500

- " Lucrare propusa Tip curs apl
B D s
. £ 2 T
5 p o & I folz |
g - = S-S
b P9 R e T
o L QM g I hpzei i
(mefs) 3 {m) | (m) .
1 km 14+080 1.850 Beton | 2.00 . 2.00 © podet legatura santuri
‘ drum
2 km 16+053 3.110 Beton : 2.00 | 2.00 | fir vale/bazin
—— _ ' hidregrafic
3 km 22+029 2230 | Beton: 200 200 fir valefbazin ‘
3 - ) hidrografic :
4 km 24+224 2.430 Beton | 2.00 : 2.00 fir vale/bazin
hidrografic
SECTIUNEA 4 ZALAU-NUSFALAU
KM 38+450 - KM 66+500
: S !
Nr.crt  Kilometru Tip podet 5 Dimensiuni
1 444615 | C2a B=2.00m H=2.00m
T2 asesta Dalat B=5.00m H=2.60m
3 46+046 | Dalat B=5.00m H=2.80m
4 46+177 " Cza B=2.00m H=200m
5 46+508 C2a “ B=200m H=2.00m
6 47+326 Dalat B=5.00m H=260m
7 47+586 C2a B=2.00m H=2.00m
8 48+346 C2a T B=2.00m H=2.00m
9 49+835 C2a ' 'B=2.00m H=2.00m
10 50+430 C2a 1 B=2.00m H=2.00m
1 50+846 C2a | B=2.00m H=2.00m
12 514017 T cza  B=2.00m H=200m
13 514322 C2a " B=200m H=200m |
14 514769 P6b | B=2.00m H=220m
L5 51+980 P6b 7 B=200m H=220m |
16 53+349 G2a B=2.00m H=2.00m
17 | B3+684 Dalat B=5.00m H=260m
18 544202 C2a B=200m H=200m
T sawest - C2a ' B=200m H=200m
e e ]
55+798 Cza B=200m H=200m
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Y 57+429 C2a ©B=200m H=240m

23 59+333 | T Daat " B=500m H=260m |
24 60+266 | C2a B=200m H=240m
25 61+149 Dajat "Be=500m H=260m
26 62+129 C2a | B=200m H=240m
21 st e T e
28 66+113 B=5.00m

SECTIUNEA 5 NUSFALAU-SUPLACU DE BARCAU
KM 65+500 - KM 80+054

Nr. crt Kilometru Dimensiuni

Y 66+557 B=5.00m
2 67+701 B=5.00m i
3 68+143 B=2.00m 3
4 68+827 B=5.00m JE
5 70+169 B=2.00m
G ?0+63;8 B=5 OOm

________ , ””'}6;324 . B:-“Z,D(}m“ .
8 71+671 B=2.00m
g 72+866 B=2.00m
10 73+430 B=2.00m _
11 T5+240 B=2.00m ]
12 ?'?+35ﬁt£ o WWE‘,’;"'-"‘Z.OOm | H=2.00m
13 78+094 B=2.00m‘ H=2.00m :
14 78+755 B=200m H=200m |
15 79+339 B=2.00m H=2.60m f

Amplasamentele si elementele constructive ale lucrérilor mai sus mentionate sunt conform
plangelor anexe fa documentalia de fundamentare.
Proiectantul isi asumad responsabilifalea peniru soiufia aieasd gi pentru exactitatea datelor $i
informatiilor cuprinse in documentatia tehnica.

Pagina 20 din 23




Avizul de gospodirire a apelor se emite cu urmatoarele conditii (capito/ modificat):

- Prezentul aviz nu exclude obligatia solicitérii si obtinerii si a celorlalte avize/acorduri
lsgale, inclusiv de ia proprietarii canaleior traversate.

- Beneficiarul are obligatia de a solicita aviz de gospodérire a apelor modificator al
prezentului aviz la finalizarea proiectdrii Subsectiunii 3: km 25+500 — km 38+500 si/sau in
cazul in care apar modificari ce impun schimbarea solufiilor avizate.

- Beneficiarul are obligatia de a solicita si de a obtine unul sau mai multe avize de
gospodarire a apelor pentru lucrédrile de alimentare cu apé si canalizare a dotarilor de pe
tronsonul de autostrada sau orice alte lucrari pe ape sau in legaturd cu apele, in conformitate
cu Ordinul 662/2006.

- In cazul in care se constata faptul ¢& prezenta lucrérilor la care se refera prezentul aviz
va duce la ridicarea nivelului apei si prin aceasta inundarea de obiective sociale gifsau
economice, sé va impune beneficiarului ¢a pe cheltuiala proprie sa inldture efectele negative
constatate.

- Linia de rulare a autostrazii se va stabili obligatoriu peste cota corespunzatoare
debitului de calcul Q2% (+gardi — la decizia proiectantului) si se vor prevedea, acolo unde va
fi cazul, podete de echiiibrare.

- Beneficiarul are obligatia de a solicita si obline Permis de traversare a digurilor de
aparare Tmpotriva inundatiilor, in baza unei documentatii tehnice intocmite la nivel de proiect
tehnic si detalii de executie care va cuprinde toate documentele si actele prevazute la art.4
din Procedura de emitere a permisului de traversare al lucrdrilor de gospodarire a apelor cu
ro! de apérare impotriva inundatiilor aprobaté cu Ordinului M.M.P. nr. 3404/10.09.2012.

- Lucririle se vor corela funciional sub aspect hidrotehnic cu lucrérile existente sau
programate in zond.

- in pericada de executie a lucrdrilor se vor lua toate masurile care se impun pentru
protectia factorilor de mediu, a zonelor apropiate gi se va respecta intocrmai tehnologia de
executie prezentata in documentatie, ludndu-se masuri de prevenire §i combatere a poiudrilor
accidentale, in special cu produse petroliere ca urmare a exploatarii utilajelor tehnologice; in
cazul producerii unei poludiri accidentale intreaga raspundere din punct de vedere al depoludrii
zonei si suportarii eventualelor costuri revine beneficiarului.

- Beneficiarul are obligatia sa identifice (prin consultarea detinatorilor} traversarile
existente ale cursului de apd (subtraverséri si supratraversédri) cu refele de telefonie,
conductori eiectrici, conducte de tansport gaz metan, pentru a iua masurile necesare de
punere in siguranta pe perioada executiei lucrarilor avizate prin prezentul act de reglementare.
Daca in zona lucririlor proiectate existd amplasate conducte de gaz, conducte de apa, linii
telefonice si electrice se va obtine avizul detinatorilor.

- Beneficiarul si prolectantul vor urméri indeaproape executarea Jucrérilor prevazute in
documentatia tehnica de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia sa anunte orice
modificare fatad de prevederile prezentului aviz cu o sdptamana inainte de producerea
acesteia.

- Lucrarile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa In perioadeie cu ape
mari. Pe foata durata de realizare a din cadrul proiectului se vor solicita Administratiei Bazinale
de Apa Crisuri si Administratiei Bazinale de Apa Somes-Tisa date cu privire la prognoza
debitelor si nivelelor pe cursurile de apé pe care se executa lucrari.

- Beneficiarul, prin intermediului constructorului, are obligatia sd asigure scurgerea
normaid a apelor, pe pericada execufiei lucrarilor.
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- Beneficiarul cu sprijinul constructorului §i a proiectantului are obligatia sa refacd
sistemut de borne CSA, afectate in timpul executiei.

- Se interzice depozitarea deseurilor din construciii, a materialelor $i stationarea
utilajetor in albia cursurifor de apa.

- Pe parcursul executiei lucrarilor, beneficiarul si constructorul vor permite n caz de
necesitate accesul si interventia ABA Criguri/ABA Somes-Tisa pentru executfia unor lucrari
sau actiuni necesare in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice cursurilor
de apa.

- Proiectantul este responsabil de calculele hidraulice privind dimensionarea sectiuni
de curgere a cursurilor de apé in dreptul podurilor si podetelor.

- Pentru punerea in sigurantd a lucrérilor de arta se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatii albiei si malurilor in zona acestora.

- in zonele in care albiile sunt amenajate prin lucrari de aparare, consolidare, obligatia
de intretinere, reparare sau refacere a unor astfel de lucrari ca si de intretinere a albiifor in
zona amenaijatd revine celor care au in administrare sau in exploatare lucrarile respective
(conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si compietérile ulterioare: art.
34 alin. 1).

- Este interzisa degradarea albiei $i malurilor pe parcursul executiei si exploatari. Se
vor lua toate masurile necesare pentru apirarea obiectivelor socio- economice i terenurilor
riverane impotriva inundatiifor, atat pe parcursul executiei, cat si pe parcursul exploatarii.

- Beneficiarul va fi pregatit permanent pentru a lua masuri si a face lucréari de aparare la
viituri a obiectivului aflat in executie.

- Tn cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor sifsau lucrarilor hidrotehnice
existente si albiilor cursurilor de apa in zonele de interferentd cu lucrarile proiectate (ingustari
de albii, eroziuni etc.) atat pe perioada de execulie a lucrarilor proiectate, cat si ulterior pe
perioada exploatarii acestora, beneficiarul va suporta integral cheltuielile generate de
remedierea lor.

- Orice avarie survenita ia lucrdri in timpul executiei sau exploatérii acestora, datorata
fenomenelor hidro-meteorologice periculoase independente de activitatea de intretinere si
exploatare a lucrérilor hidrotehnice, intrd in sarcina beneficiaruiui,

- Pe pericada executiei lucrarilor din cadrul proiectului, se interzice extractia de nisipuri
si pistrisuri din albiile cursuriior de apa, fara avizul ABA Crisuri/ABA Somes-Tisa.

- Materialul solid rezultat in urma lucrérilor pregatitoare va fi depozitat in afara zonei de
jucru, fara a afecta amplasamentut altor lucréri ce urmeaza a se executa in zona sgi scurgerea
liberd a apelor de suprafata.

- | a terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul ocupat cu
drumurile de acces si cu platformele de iucru.

- in cazul producerii unor daune de orice fe! riveranilor, beneficiarul va suporta integral
cheltulelile generate de remedierea acestora

- Dup4 executarea lucrérilor, beneficiarul prin intermediul constructorului are obligatia
s& curete albille cursurilor de apa de materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de
scurgere.

- Beneficiarul va anunta, in scris, AB.A. Crisuri si AB.A. Somes-Tisa, cu zece zile
inainte, data inceperii lucrarilor.

- Beneficiarul are obligatia de a monta mire hidrometrice pe podurile peste cursurile de
apd, amplasarea si montarea acestora facandu-se impreund cu specialisti de ‘a Stafiile
hidrologice aferente A.B.A. Criguri si AB.A. Somes-Tisa.
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- Beneficiarul are obligatia monitorizéri elementelor macronevertebrate bentice i
fitobentos pe cursurile de apé Colifca (Valea Grepga} §i Valea Silivagului (Mortauta).
Moniforizarea se va efectua In doud perioade.

. o data inainte de inceperea executiei tucrsrilor, in perioada iulie — septembrie;

- 1/an timp de 3 ani dup4 finalizarea lucrarilor, in pericada iulie - septembrie.
- Prezentul aviz nu se referd la stabilitatea si rezistenta lucrarilor propuse si nici la
calitatea materialelor puse in opera.

- Dupé receplia la terminarea fucranior avizate, bunurife imobile reprezentand terenurile
afectate aflate in administrarea A.N."Apele Romane”, se dau in administrarea Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor — A.N. "Apele Roméne”.

- Titularii de proiect, raportat la bunurile imobile aflate in administrarea A.N. "Apele Romane”,
rdspund pentru remedferea oricaror vicii care apar pe perioada de garantie, pénd la recepfia
finald a lucrérifor.

Dupa finalizarea lucrarilor heneficiarul are obligatia de a solicita Autorizatia de gospodarire a
apelor, Tn conformitate cu prevederile Legii Apelor nr. 10711996 cu completdrile si
modificdrile ulterioare.

Avizul de gospodarire a apetlor igi mentine valabilitatea pe toata durata de realizare a lucrarilor,
daca executia acestora incepe la cel mult 24 de funi de ta data emiterii gi dacé sunt respectate
prevederile inscrise In acesta; in caz contrar avizu! isi pierde valabilitatea.

Nerespectarea prevederilor prezentului aviz atrage raspunderea administrativa dupa caz,
precum §i raspunderea civila sau penald conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 cu
modificirile i completirile uiterioare, in cazul producerii de prejudicii persoanelor fizice
sau juridice.

Documentatia tehnica de fundamentare, vizatad spre neschimbare de cafre autcritatea de
gospodarire a apelor, face parte integrant3 din prezentul aviz de gospodarire a apelor.

DIRECTOR GENERAL,
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